DUSEY iISARETLEME

16- GENEL

Dusey isaretleme, yol kaplamasi disina dikilen direk ve benzeri elemanlara
monte edilen trafik isaret levhalar ile diger trafik kontrol elemanlarini kapsar.
Ancak, yol kenar dikmeleri, otokorkuluklar Gzerine monte edilen yansiticilar ve
benzeri diger trafik kontrol elemanlari bu el kitabi kapsami disinda birakiimiglardir.

Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve gevresinin genel karakteristikleri
hakkinda gerekli gortlen uyari ve onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla
aktarilmasini saglarlar. Nizami bir gekilde kullanildiklari takdirde, trafik isaret
levhalari karayolu guvenligine buyuk ol¢gude katkida bulunurlar.

17- TRAFiK iISARET LEVHALARININ GENEL SINIFLANDIRILMASI

A - Tehlike Uyari isaretleri (T - Grubu)
B - Trafik Tanzim isaretleri (TT - Grubu)
1- Oncelik bildiren trafik isaret levhalari
2- Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari
3- Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalari
C - Bilgi isaretleri (B - Grubu)
1- Kavsak oncesi yon levhalari
2- Diger yon levhalar
3- Yer ve sinir levhalari
4- Meskun mahal isim levhalari
5- Cografi bilgi levhalari
6- Karayollari teskilatina ait bilgi levhalari
7- Uzaklk levhalari
8- Diger bilgi levhalari

D - Durma ve Park Etme !§aretleri (P - Grubu)
E- Yapim Bakim Onarim Isaretleri (YB - Grubu)
F- Paneller (PL - Grubu)

Paneller, adi gecen diger gruplardaki trafik isaret levhalarinin altinda, bu isaret
levhalarinin anlamini agiklayici veya anlamini butinlemek amaci ile kullanilr.

Yukaridaki isaret gruplari daha sonraki bolumlerde tek tek ve detayli olarak ele
alinacaktir.
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18- STANDART TRAFIK iSARET LEVHALARININ BOYUTLARI

Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi igaret
levhalarinin ebatlari asagidaki gibi olacaktir:

RAKISET |y o | s |
Daire (mm) 450 600 900 1200
Uggen (mm) 600 900 1350 1600
Kare (mm) 450 600 600-900 1200
Dikdortgen (mm) 450x600 | 600x900 | 600x900 -
Sekizgen(mm) 600-750 900 900 1200

i§aretleme, 2. sutunda verilen normal ebatlardaki levhalarla yapilir. Ancak;

= Otoyollar ile benzer standarda haiz diger yollarda (otoyollardaki servis ve
park alani icindeki levhalar harig),
= Ayni yonde iki ya da ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal digindaki
bolinmus yollarda,
= Daha buyuk okunakliligin ya da vurgu’nun gerekli oldugu diger yollarda,
» Yillik ortalama gunlik trafigi 2500’Un Uzerinde olan diger yollarda,
3. sutunda ebatlari verilen isaret levhalari kullanilir.

» Normal ebattaki trafik isaret levhalarinin konulmasinin uygun olmadigi ya da
trafigin sadece yavagcga hareket edebildigi yol kesimlerinde,
= Sehir igindeki dar cadde ve sokaklarda,
1. sUtunda ebatlari verilen isaret levhalari kullanilir. 1. sttundaki isaretler ayrica,
bir dnceki isaretin tekrarlanmasinda da kullanilabilir.

» 4, sutunda verilen isaret levhalari yalnizca 6zel onlemlerin gerekli olduguna
kanaat getirilen tehlikeli yol kesimlerinde kullanilabilir.
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19- TRAFiIK iISARET LEVHALARINDA RENKLER

19.1- STANDART TRAFIK iSARET LEVHALARINDA RENKLER

Tehlike uyari igaretleri, genel olarak beyaz zemin rengi Uzerinde kirmizi bir
cerceve ve siyah sembollerden olusan Ug¢gen levhalardir.

Trafik tanzim isaretlerinde TT-1 nolu Yol Ver ve TT-2 nolu Dur disindaki tim
isaret levhalari daire seklindedir. Bu isaretler, mecburiyet gosteren isaretler harig
genellikle beyaz zemin Uzerinde kirmizi bir gergeve ve siyah bir sembolden olusur.
Mecburiyet goOsteren isaretler ise genel olarak mavi zemin Uzerinde ok ve
sembollerden ibarettir. TT-1 nolu Yol Ver isareti, beyaz zeminli ve kirmizi gerceveli
eskenar ucggen bir levha olup, levha uzerinde herhangi bir sembol bulunmaz.
Ucggenin tepe noktasi asagiya gelecek sekilde kullanilir. TT-2 nolu Dur isareti,
Kirmizi zemin rengi Uzerinde beyaz harflerle yazilmis Dur yazisina sahip olup
sekizgen sekillidir.

Standart bilgi isaretleri, genel olarak mavi zeminli dortgen levhalar Uzerinde
olusturulan beyaz zeminli ikinci bolimler ve siyah sembollerden ibarettirler.

Durma ve Park Etme isaretlerinden P-1 ve P-2 nolu isaret levhalari daire
seklindedir. Bu isaretler mavi zemin Uzerinde kirmizi bir gergceve ve yasaklama
goOsteren kirmizi bir banttan olusur. P-3a,b,c,d,e nolu isaret levhalari ise mavi
zeminli dortgen levhalar Uzerinde beyaz sembollerden ibarettir.

Yapim Bakim ve Onarim Sahalarinda kullanilan T ve TT grubu trafik isaretleri,
sari zemin renkli bir fon icerisinde olmak Uzere mevcut standartlar ve renkleri
aynen muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir.

19.2- BOYUTLAR DEGISKEN STANDART BiLGi LEVHALARINDA RENKLER

- Karayollari Genel Muadurliginin bakim agina dahil devlet ve il yollarinda
mavi zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar Uzerindeki
harf, rakam ve bordurler belirtilen zemin rengi Uzerinde beyaz renkle gosterilir.

- Turistik yollarda zemin rengi kahverengi olup, bu levhalar Uzerindeki harf,
rakam ve bordurler beyaz renkte olacaktir.

- Belediyelerin bakim agina dahil imar yollari ile Kdéy Hizmetleri Genel
MadarlGgunin bakim agina dahil yollarda, beyaz zeminli levhalar kullanilir.
Levhalar tzerindeki harf, rakam ve bordurler siyah renkte olacaktir.

- Komsu Ulkelerin isimleri ile yerlesim merkezleri, sari zeminli levhalar
uzerinde siyah harf, rakam ve bordurlerle gosterilecektir.

- Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yurttuldiugu karayolu kesimlerinde,
yapim, bakim ve onarim c¢alismalarinin trafik guvenligine olumsuz etkisini asgari
bir dizeye indirmek amaci ile kullanilan tim trafik isaretlerinin zemin rengi, T ve
TT grubu trafik isaretleri hari¢ sari olacaktir. Bu amagla kullanilacak tim T ve TT
grubu trafik isaretleri de, sari zemin renkli bir fon icerisinde olmak lGzere mevcut
standartlari aynen muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir.

101



20- TRAF_iK ISARET LEVHALARINDA KULLANILAN GERi YANSITICI
(REFLEKTIF) MALZEMELER

Batun trafik isaret levhalarinda geri yansitici (reflektif) malzeme kullaniimal
veya bunlar aydinlatiimalidir.

Karayollarinda kullanilan geri yansitici malzemeler 6zelliklerine goére Uge
ayrilmaktadir.

Aydinlatiimamis karayollarinda ve trafigin yogun olmadidi yollarda orta
derecede yansitma guclne sahip normal performansli geri yansitici malzemeler
kullaniimalidir.

Otoyollarin dugsey isaretlemesinde, yuksek miktarda trafik akimi olan
karayollarinda, bakim onarim sahalarinin isaretlenmesinde ve yari aydinlatiimig
kesimlerde ve kaplama ustu yon levhalarinda, ylksek yansitma gucune sahip
malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

Aydinlatiimis mahallerdeki isaretlemelerde, otoyollar Uzerinde kullanilan
kaplama Uustl yon levhalarinda ve c¢ok fazla tasit trafigine haiz kesimlerde
yansitma gucu ¢ok yuksek malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

Geri yansitici malzemelerden flérasan 6zelligine sahip olanlar, kara noktalarin
(Yogun kaza olan karayollari) ve bakim onarim sahalarinin igaretlenmesinde ve
sisli kesimlerde tercih edilmelidir.

Ayni yol kesiminde ve Ozellikle de ayni direk Uzerinde degigik turden yansitici
malzemeden imal edilmis trafik isaret levhalarinin kullanilmamalidir.

Trafik igaret levhalarinin temiz ve iyi bir durumda tutulmasi gerekir. Levhalarin
yansitma gucleri gerek gundiz, gerekse gece ortaminda periyodik olarak
olglmelidir. Olglimler sonucu satici firmanin verdigi degerlerden daha disuk
performans gosteren geri yansitici malzemeye haiz trafik isaret levhalari ile amaca
hizmet edemeyecek kadar hasarli ( ¢izik, ¢atlak, delik vs. ) trafik isaret levhalarinin
yenileri ile degistiriimesi gerekir.
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21- TRAFIK iSARET LEVHALARININ MONTAJI
21.1- STANDART iSARET LEVHALARININ MONTAJI

Standart trafik isaret levhalari genel olarak yolun saginda ve yerlesim
birimleri igcinde yaya kaldinmindan, yoksa banketten 2.00 metre yukseklikte,
yerlesim birimleri disinda banketten 1.50 metre ylikseklikte olacak sekilde
monte edilmelidir. Ancak, T-28a, T-28b, T-29a, T-29b, T-30a, T-30b, T-33d, T-
33e, T-33f, T-34, T-35 nolu isaret levhalarinin konulduklari kesimde yerden
yukseklikleri 60 cm.ye kadar dusurulebilir.

Ayni direk uzerinde birden fazla igaret levhasi olmasi veya ilave panel

kullaniimasi durumunda yukseklik alttaki isaret levhasindan veya panelden
olculmelidir.

21.1.1- Yerlesim Alanlari Diginda Montaj

Yukseklikler, isaretin konuldugu tarafin banket i¢ kenari
ust kotundan alinacaktir.

B=1.50 m. (genel olarak)
B=1.00 m. (zorunlu durumlarda)

Banket D1 Kenari

Ayni direk Uzerinde iki levha yerlestiriimesi halinde,
yukseklik alttaki levhanin alt kenarindan oélgtlmelidir.

B=1.50 m (genel olarak)
B=1.00 m (zorunlu durumlarda)

Banket Dis Kenari
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21.1.2- Yerlesim Alanlari iginde Montaj
a- Yaya kaldirimi uizerine yerlestiriimeyecekse

Yerlesim alanlari icinde kullanilacak trafik isaret
levhalarinin  mumkun ise yaya kaldirnmi disina
yerlestiriimeleri  gerekmektedir.  Ancak, igaret
levhasinin yola uzakligi 4.00 metreyi asmamali,
isaret levhasini yola yakinlastirmak igin asagidaki
alternatif cozimler dusundlmelidir.

§0.3m

80.3m

Alternatif olarak isaret levhalari, yol kenarindaki bir yapiya veya bir direk Uzerine
yerlestirilerek yaya kaldirirmi Uzerine gelecek sekilde bir konsol ile uzatilabilir.
isaret levhalarinin bir konsol ile uzatilarak tasit yolu izerine gelecek sekilde monte
edilmeleri durumunda, kaplama kotundan en az 5 metre yuUkseklikte olmasi

gerekmektedir.

b- Yaya kaldirimi lizerine yerlestirilecekse

Yaya kaldirmi digina yerlestirme olanagi
bulunamamasi halinde en yakin kenarlari kaplama
kenarina 0.30 metre olmak Uzere yaya kaldirimi
Uzerine yerlestirilebilirler. Yerlesim alanlari iginde
her durumda Ilevhalarin yaya kaldirrmindan
yuksekligi en az 2.00 metre olmalidir.
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Ayni direk Uzerinde iki levha yerlestiriimesi halinde,
yukseklik alttaki levhanin alt kenarindan oJlgulmelidir.
isaret levhalari altinda panel levha kullaniimasi
durumunda da yukseklik en alttaki panel levhadan sonra
Olculecektir.

21.2- BOYUTLARI DEGiSKEN STANDART BILGI LEVHALARININ MONTAJI
- Yol Kenarinda:

Genel olarak araglarin seyrine gore tasit
yolunun saginda ve yerlesim alanlari W
1.50m

diginda kullanilan bu levhalarin kaplama

kenarina olan mesafeleri;
B=1.50 m (genel olarak)
B=1.00 m (zorunlu durumlarda) olmalidir. LL

Yerlesim alanlari iginde kullaniimalari
halinde levhanin kaplamadan veya yaya
kaldirnmindan yuksekligi en az 2.00 m olmalidir.

Banket Dis Kenar1

- Orta refijlerde:

Genel olarak yerlesim merkezleri iginde
orta refljlerde bilgi levhalarinin
kullanilmasina gerek bulunmamaktadir.
Diger yol kesimlerinde kullaniimalari
durumunda, levhanin kaplama kenarina ve }:H . ASOm r
kaplama kotuna olan mesafesi en az 1.50 }

metre olacaktir.  Otokorkuluk kullanilan
kesimlerde, bilgi levhalarinin kaplama LLJ Lij
kotundan yuksekligi 1.50 metreden 1

metreye dusurulebilir.

B=1.50m (genel olarak)
B=1.00m (zorunlu durumlarda)
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21.3- BiR KONSOLA ASILACAK iSARET LEVHALARININ MONTAJI

Yogun yerlesme merkezlerinde, kavsaklarda
yonlendirme igin kullanilacak Kavsak i¢i Yén
Levhalarinin, montaj kolayligi, yeknesakhgi ve
isin teknigi yonunden yol kenarinda veya ayrim
adalari igerisinde bir konsol ile yUkseltilerek
tasit yolu Uzerine gelecek sekilde kullaniimasi
durumunda, levhalarin kaplama kotuna olan
mesafesi, H 2 5.50 metre olacaktir.

h=5.50m

Konsolun kaplama kenarina mesafesi:

B =1.50 m (genel olarak) | — -
B =1.00 m (zorunlu durumlarda) 5

21.4- KAPLAMA USTU YON LEVHALARININ MONTAJI

Genel olarak ayrilma seridinin tam bir gerit
genigligine ulastigi kesimde kullaniimasi
gereken bu levhalarin alt kenarinin kaplama
kotuna mesafesi: H =2 5.50 metre

h>5.50m

Konsolun kaplama kenarina mesafesi:

B=1.50 m (genel olarak)
B=1.00 m (zorunlu durumlarda) B @J
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22- TRAFIK ISARET LEVHALARININ MONTAJINDA DIKKAT EDILECEK
HUSUSLAR

1. isaret levhalarinin yerlerine konulmasi sirasinda reflektif malzemenin
yanslyarak surucunun gozunu kamastirmasinin online gegcmek amaciyla
asagidaki sekillerde goéruldugu gibi 3°-5° arasinda degisken acih bir
konumda yerlestiriimesine dikkat edilmelidir. Bu ag¢i genel olarak 3°
olmaldir.

Blyuk ebatli bilgi levhalarinda 3°-5° nin tayini i¢cin asagidaki formulden yararlanilir.

S (cm)=B (m) x (3 - 5)

Diiz ve ¢ikis egimli yollarda kullanilan Kaplama Ustii Yén Levhalarinin kaplama
ile 87°, %2 den buyuk inis egimli yollarda ise kaplama ile 93° lik a¢i yapacak
sekilde monte edilmesi levhanin daha iyi gérinmesini saglayacaktir.
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. Levha direkleri, yatay duzlem ile 90° lik agi
yapmali, sapmalarin 1° den daha buylk
olmamasina 6zen gosterilmelidir.

. Trafik igsaret levhalarinin, otoyol ve devlet yollarinin ana guzergahlari
Uzerinde genel olarak birbirlerine 100 metreden daha yakina konulmamalari
gerekmektedir. Bu mesafeden daha yakina levha konulmasinin gerektigi
durumlarda, s6z konusu isaret levhasi mimkun ise bir 6nceki veya sonraki
trafik igsaret levhasinin monte edildigi direge kaydirilmalidir. Kavsak baglanti
kollarinda ise iki levha arasindaki mesafe en az 50 metre olmalidir. Bu
mesafe zorunlu durumlarda, birbirlerinin gorulmelerini engellememek
kosuluyla 30 metreye dusurulebilir.

. Standart isaret levhalarinin yolun her iki yaninda birden kullaniimalari
halinde, soldaki isaret levhasi sagdakine gore iki yonlu yollarda 10 metre,
bolinmus yollarda 20 metre geriye yerlestirilir.

. Ayni trafik isaret diregi Uzerinde en fazla iki trafik isaret levhasi
ve varsa bunlarla ilgili paneller kullaniimalidir.

. Ayni siniftaki trafik isaret levhalarinin ayni direk Uzerine monte edilmeleri
halinde, bu levhalardan trafik guvenligi ya da trafik akigi bakimindan en
onemli olaninin en alt konuma yerlestiriimesi gerekir.

altina monte edilmesi gerekir.

. ilave bir panelin dogrudan dogruya ait oldugu levhanin hemen ?
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8. Ayni direk Uzerine konulan levhalarda, civatadan tasarruf
saglamak bakimindan Ustteki levhanin alti ile alttaki levhanin
ustl ayni civata ile monte edilmesi levhalarin inanirlihgini
azaltacagindan bu sekil montajdan kaginiimalidir.

9. Hi¢ bir Trafik Kontrol Cihazinda ya da bu cihazin destegi lizerinde
herhangi bir reklam ya da ticari mesaj, yahut da trafik kontrolii igin
gerekli olmayan herhangi bir mesaj bulunmamalhidir.

10.Kontrol Kesim levhalarinin trafik isaret levhalari ile ayni direk A
uzerinde kullaniimasi durumunda, kontrol kesim levhasinin igaret
levhasinin paneli gibi algilanmamasi bakimindan igaret levhasi
ile kontrol kesim levhasi arasinda bosluk birakiimahdir.
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23- TEHLIKE UYARI iSARETLERI (T - GRUBU)

Genel:

Tehlike uyari isaretleri, yolu kullanicilarini, yol Gzerindeki bir tehlike konusunda
uyarmayi ve bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgi vermeyi amaglamaktadir. Bu
isaretler ayni zamanda, sudrucllerin hizlarini digurmelerini ve daha dikkatli
seyretmeleri gerektigini bildirir. Bu gruptaki isaretler genel olarak eskenar lggen
icerisindeki sembollerle ifade edilir.

Tehlike uyari isaretlerinin sayisi gereksiz olarak artirlilmamali ve surtculerin
tehlikeyi algiladiktan sonra gerekli tedbirleri almak igin yeterli zamani
bulabilecekleri yerlere konulmalidir. Bu yerler, surtcinin isareti gérip anlamasi
ve gereken Onlemleri rahatga alabilmesi i¢in yoldaki proje veya isletme hizina bagl
olarak tespit edilmekte oldugundan, genel olarak, kastettikleri tehlikeye asagidaki
mesafelerde konulmasi gerekmektedir.

Tablo:9
Kirsal Alanlar: Konum
Otoyollar ile benzer 6zellikteki yollar Tehlikenin 200 - 250 metre dnlnde
Diger yollar Tehlikenin 150 - 200 metre 6nunde
Yerlesim Alanlart: Konum
isletme hizinin < 50 km / h oldugu yerler Tehlikenin 5 - 50 metre onunde
isletme hizini > 50 km / h oldugu yerler Tehlikenin 50 - 100 metre 6nunde

Ozel durumlarda, tehlike uyan isaretleri ile tehlike arasindaki mesafe,
yukaridaki tabloda verilen degerlerden daha fazla olabilir. Tehlike uyari
isaretinin konulmasinda, Tablo:9 de verilen mesafelerden farkli bir mesafe
uygulandig: takdirde, tehlike uyari levhasi ile tehlike arasindaki mesafenin
ilave bir panelle (PL-2) belirtilmesi gerekir (Or. 500 m). Ancak, tehlike uyari
isaretlerinin Tablo:9 de verilen degerlerde kullanilmasi durumunda ayrica
ilave panellerin kullanilmasina gerek bulunmamaktadir.

Yoldaki tehlikelerin bir sembolle ifade edilemedigi diger tehlikelerin
gosterilmesi, (T-20) “Dikkat” levhasi ve tehlikenin niteligi hakkinda bilgi veren ilave
bir panelle yapilacaktir. Bu paneller de standartlagtinimis olup (PL) grubu
icerisinden amaca uygun mesaj segilecektir.

Tehlike uyari isaretleri, bolinmus vyollarda yolun solunda da kullanilabilir.
Ancak, T-15 nolu Yolda Calisma isaret levhasi ile trafik tanzim isaretlerinden
TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir isaret levhasi, biitiin yollarda
yolun hem saginda, hem de solunda kullaniimahdir. Ayrica, isletme hizinin ve
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tasit yogunlugunun fazla oldugu yol kesimlerinde, TT-29 nolu Azami Hiz
Sinirlamasi, B-14a nolu Yaya Gegidi ve B-14b nolu Okul Gegidi isaret levhalari
yolun solunda da kullanilabilir.

Tehlike uyar isaretleri, 6zellikle otoyol ve ekspres yollarda tekrarlanabilir.
Bunlarin tekrarlanmasi halinde levha ile tehlikeli yol kesimi arasindaki mesafe,
yukarida s6zl edilen (PL-2) ilave panelle gosterilir.

Yoldaki tehlikenin belirli bir sire devam etmesi (birbirini takip eden tehlikeli
virajlar, uzun sure devam eden tehlikeli inig veya cikislar gibi.) halinde, tehlikeli
kesimin uzunlugunun gosterilmesi ilave panelle (PL-1) yapiimahdir. Bu tehlikenin
uzun sure devam etmesi durumunda (PL-1) ilave paneli ilgili isaret levhasi ile
birlikte belirli araliklarla tekrar edilmelidir.

isaretlerin belirttigi tehlikeler ortadan kalktiginda, ilgili levhalarin da
kaldiriimasi mutlaka gereklidir.

Bir kavsaga yaklasirken ayrilan yolda bulunan ve 6n uyari igin igaret levhasi
konulamayacak kadar kavsada yakin mesafede olan tehlikeler, o yola ayriimadan
once bir tehlike uyari isareti ile belirtilebilir. (Bkz. Sekil1-2)

A4 [

FS S

Sekil 1: Ayrilan yolda calisma Sekil 2: Ayrilan yolda demiryolu
oldugunu gésteren uyari levhasi hemzemin gegidi oldugunu gésteren
uyari levhasi
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TEHLIKELI VIRAJLARIN (KURPLARIN) iISARETLENMESI

(T-1a) SAGA TEHLIKELI VIRAJ (T-1b) SOLA TEHLIKELI VIRAJ

(T-2a) SAGA TEHLIKELI (T-2b) SOLA TEHLIKELI
DEVAMLI VIRAJLAR DEVAMLI VIRAJLAR

Tehlikeli viraj veya birbirini izleyen tehlikeli virajlar, yukarida verilen igaret
levhalarinin uygun olanlarindan birisi ile belirtilir. Levhanin dikilecegi yer, kurbun
tanjant noktasindan itibaren Tablo:9 da verilen degerlerde olmali ve levhanin
konuldugu kesim dikkate alinarak, viraj veya virajlarin ilk dontsu saga ise (T-1a
veya T-2a) nolu, sola ise (T-1b veya T-2b) nolu isaret levhalarindan birisi
konulmalidir.

Tehlikeli viraj yon levhalari, her
virajda kullanilmamali, bu isaretler
yolun genel yapisina gore
kiyaslandiginda ozellikle tehlikeli
bulunan virajlarda kullaniimahidir.

Saga-Sola Tehlikeli Devamli  Virajlar levhalari, yoldaki aliynman
degismelerinde birbirini takip eden kurplar arasindaki tanjant uzakhgi, 900 mm.
kenarli levha kullaniimasi halinde 250 metre, 1350 mm. kenarli levha kullaniimasi
halinde 350 metreden yakin oldugu takdirde kullanilacaktir.

Tehlike uyarisi ikiden fazla viraj igin gegerli ise, virajli yol kesiminin uzunlugu
ilave bir panel (PL-1) ile belirtiimelidir. (Ornegin 0.2 - 1.2 km seklinde)
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Sekil 3: Tehlikeli virajlarin isaretlenmesi ile ilgili érnek

Not: TT-29 nolu Azami Hiz Sinirlamasi levhasi ile T-33 nolu Tehlikeli Viraj Yon
levhasi gerekli gorulmesi halinde kullaniimalidir.

TEHLIKELI EGIMLERIN iISARETLENMESI

(T-3a) TEHLIKELI EGIM (inis) (T-3b) TEHLIKELI EGIM (Gikis)

/A fia

Bu igaret levhalari, tehlikeli oldugu dusunudlen inis ya da c¢ikis egimli yol
kesimlerini gosterir ve suruculerin dusuk vites kullanmalari gerektigini bildirir. Uyari
levhasi Uzerinde belirtilen egim derecesi, uyariya konu olan yol kesiminin ortalama
egimi olmaldir.

Tehlikeli egim isaretleri, asagida belirtilen egim derecelerinde ve mesafelerde
kullaniimalidir:

Egim
Egim
Egim
Egim
Egim

% 5 ve 1.000 metreden uzun
% 6 ve 600 metreden uzun
% 7 ve 300 metreden uzun
% 8 ve 250 metreden uzun
% 9 ve 150 metreden uzun

Uyarinin belli bir uzunluktaki inis ya da c¢ikis egimli yol kesimi igin gecerli
olmasi halinde, s6z konusu mesafenin uzunlugu levha uzerinde ilave bir panelle
(PL-1) belirtilmelidir. Ornegin 500m - 1.5 km seklinde.
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KAPLAMADAKI DARALMALARIN iISARETLENMESI

(T4-a) iKi TARAFTAN
DARALAN KAPLAMA

(T-4b) SAGDAN
DARALAN KAPLAMA

(T4-c) SOLDAN
DARALAN KAPLAMA

Bu isaretler, devamli veya gecici nedenlerle yol kaplamasinin her iki taraftan
veya sagdan-soldan O6nlem almaksizin yan yana gegemeyebilecekleri kesimleri
belirtmek amaci ile kullaniimahdir.

Bolunmus yollarda yapilan galismalardaki daralmalarda ve bolunmus yollardan
iki yonlU yollara gegislerdeki daralmalarda bu isaret levhalari kullaniimaz. Ancak,
bolinmus yollarda kopru ve benzeri nedenlerle bankette daralma varsa
(YB-4a,b,c,d) nolu levhalar yerine (T-4a,b,c) nolu isaret levhalarindan uygun olani
kullaniimalidir.

Yoldaki daralma, uzun bir yol kesimi igin gegerli ise, isaret levhasinin altinda
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.
(Ornegin 1 km gibi). Ayrica, yol genigliginin 5.50 metre ve daha az bir degere
inmesi halinde,kaplama genisliginin ilave bir panel (PL-2) Uzerinde belirtiimesi
gerekir. (Ornegin 4.2 m gibi).

Sekil 4: Yolun bir kenarindaki daralmada isaretleme 6rnegi (Bkz: TT-3 ve TT-37
nolu levha)

Sekil 5: Yolun her iki tarafindaki daralmalarda igsaretleme &rnegi (Bkz: TT-3 ve
TT-37 nolu levha)
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Sekil 6: Yolun bir kenarindaki daralmada isaretleme 6rnegi (Bkz: TT-3 ve TT-37
nolu levha)

Not: Sekil 4 - 5 ve 6 da genel bir isaretleme gdsterilmekte olup, yoldaki daralmalar
konusunda daha detayli isaretieme igin Yol Yapim Bakim ve Onarimlarinda Trafik
Isaretlemesi kitabina bakiniz.

(T-5) ACILAN KOPRU

Bu isaret levhasi, karayolu Uzerindeki trafidi engelleyecek sekilde acilabilen
kopruleri bildirmek igin kullanilabilir.

(T-6) DENiZ VEYA NEHIR KIYISINDA BITEN YOL

Bu isaret levhasi, yolun deniz ya da nehir kiyisinda son buldugunu ve tasitlarin
suya dusme tehlikesinin oldugu uyarisinda bulunur. Bu igaret levhasi rihtimlari
belirtmek igin de kullanilabilir.
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(T-7) KASISLI YOL

Bu igaret levhasi, tasitlarin daha onceki yol sartlarina gére normal hizlarini
dusurmedikleri takdirde, tagsitlari tehlikeye dusurebilecek hendek, kasis, gukur ve
benzeri ust yapi bozukluklarini uyarmak icin kullanilir. Kaplama ile kopruler
arasindaki trafik guvenligini tehlikeye dusurebilecek kot farklari da bu isaret
levhasi ile bildirilebilir.

Eger bozuk olan yol kesimi 100 metreden daha uzun ise bozuk olan kesimin
uzunlugu ilave bir panelle (PL-1) gosterilmelidir. (Or. 150-800 m gibi)

Gerekli goruldugu hallerde bu isaret levhasi, Azami Hiz Sinirlamasi levhalari
ile birlikte kullanilabilir.

Bozuk olan yol kesimi onarildiktan sonra bu isaret levhasi derhal
kaldiriimalidir.

(T-8) KAYGAN YOL

Bu trafik isaret levhasi, yol ylzeyinin kaygan oldugu hakkinda uyarida bulunur
ve surlculerin fren yapmamalari, hizlanmamalari ve ani manevralar yapmamalari
gerektigini bildirir.

Normal olarak bu isaret levhasinin yol kaplamasinin gegici olarak
kayganlastigi yerler ve/veya kosullarda uyarida bulunmak igin kullaniimasi gerekir.
Bununla birlikte, kaplamadaki aginma nedeniyle yagmurlu havalarda ya da siste
kayganlasan yol kesimlerinde, bu isaret kaplama yenileninceye kadar kalici olarak
kullaniimali ve PL-7 ilave bir panellerinden semsiye figurll olani ile pekistiriimelidir.
Ancak, asinma bulunmayan bir yol kesiminde, yagmur veya sis nedeniyle yolun
kaygan oldugu isaret levhasi ile belirtimez. Ayrica, kar nedeniyle kaygan yol isaret
levhasi kullanilmamalidir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmaldir
(Ornegin 200 m -1.5 km gibi).

Yoldaki gecici kayganhgin sona erdiriimesinden sonra bu levha derhal
kaldiriimalidir.
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(T-9) GEVSEK MALZEMELI{ ZEMIN

Bu isaret levhasi, tasit yolu Uzerinde gevsek malzeme oldugunu ve ondeki
araglardan tas sigrayabilecegini bildirir.

Bu isaret levhasi, sathi kaplama islemi yapildiktan sonra yol Uzerinde gevsek
malzeme kalmis olmasi halinde kullanilir. Ayrica beklenmeyen bir sekilde gevsek
malzeme ortaya ¢ikan diger durumlarda da kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, yolun bir kesiminde normalden fazla miktarda gevsek
malzeme olsa dabhi, hi¢ bir zaman stabilize yollarda kullanilmamalidir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, igsaret levhasinin altina
uyartya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir
(Ornegin 200 m -1.5 km gibi). Bu gibi hallerde uyari her kilometrede
tekrarlanmalidir.

(T-10) GEVSEK SEV

Bu isaret levhasi, yarma sevinden tasit yolu Uzerine tas ve kaya
yuvarlanabilecedini ve/veya kaplama Uzerinde tas ve kaya olabilecegini gosterir.
Sdrdculerin bu igaret ile belirtilen kesime yaklasirken yavaslamalari ancak bu
kesimde durmamalari ve park etmemeleri gerektigini bildirir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.
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(T-11) YAYA GEGIDI

Bu isaret levhalari, ileride yaya gecidi oldugu uyarisinda bulunur.

Bu isaret levhalarinin, normal olarak sehir iclerinde B-14a nolu Yaya Gegidi
levhasinin 6n uyarisi olarak kullanimina gerek bulunmamaktadir. Ancak, gorus
kosullari sinirli ise ya da isletme hizi 50 km/saatin Uzerinde ise, bu isaret levhasi
kent i¢i alanlarda da kullanilabilir.

isletme hizlarinin yilksek oldugu kesimlerde yaya gecidi olusturmak icin
isletme hizinin 50 km / saat’e dusurulmesi gerekir. (Bkz. Sekil 7)

Sekil 7: isletme hizinin yiiksek oldugu kesimlerde yaya gecidi isaretlemesi 6rnegi
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(T-12) OKUL GEGIDI

2

Bu isaret levhasi, okul ya da oyun alanlari gibi ¢ocuklarin sik sik gectigi yol
kesimlerini belitmek icin kullanilir. Bu isaret levhasini goren suruculer hizlarini
dusurmeli ve ani bir durus i¢in hazirlikl olmalidirlar.

Bu isaret levhasinin, sadece okul bahgeleri ya da oyun alanlari ¢ikislarinin bir
yol ya da cadde ile dogrudan baglantili oldugu durumlarda gegis yerlerine konan
B-14b nolu igaret levhasinin 6n uyarisi olarak kullaniimasi gerekir.

Hizin disuk oldugu sehir igi alanlarda, bu isaret levhasinin kullanimina gerek
bulunmamaktadir. Bu durumlarda, sadece B-14b nolu Okul Gegidi bilgi levhasinin
kullaniimasi yeterlidir. Bununla birlikte, gorus imkani zayif ise ya da igletme hizi 50
km/saatin Uzerinde ise, bu isaretin kullanilmasi gerekir.

Cocuklar igin yol guvenliginin artirlmasi amaciyla bu tehlike uyari isareti ile
birlikte 30 km / saat gibi bir hiz siniri isareti de konulabilir.

(T-13) BiSIKLET GEGEBILIR

Bu igaret levhasi, bir bisiklet yolunun bu isaretin konuldugu yola baglandigini
ya da bisikletlilerin yol eksenini dik olarak kargiya gecgebilecekleri kesimleri
belirtmek igin kullanilabilir.
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HAYVANLARIN GEGEBILECEKLERI KESIMLERIN iSARETLENMESI

(T-14a) EHLI HAYVANLAR GEGEBILIR (T-14b) VAHSI HAYVANLAR GEGEBILIR

Bu isaret levhalari, yol Uzerinde bir hayvan olabilecegini ve/veya hayvanlarin
gegis yaptiklari bir kesim oldugunu ve ayni zamanda kaplama Uzerinde kir ve
¢amur olabilecegini belirtmek igin kullanilir.

Ehli hayvanlarin gegis yapabilecekleri kesimler (T-14a) nolu, vahsi hayvanlarin
gecebilecekleri kesimlerde (T-14b) nolu isaret levhasi ile belirtiimelidir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir
(Ornegin 200 m -1.5 km gibi).

(T-15) YOLDA CALISMA

Bu isaret levhasi, ilerideki yol kesiminde yol ¢alismasinin oldugunu, kaplama
Uzerinde kir ve/veya ¢camur nedeniyle yol ylzeyinin kaygan olabilecegini belirtir.

Yolda galisma isaret levhalarinin her zaman, yolun her iki tarafina konulmasi
ve bunlarin sari zeminli dértgen bir levhanin i¢cinde olmasi gerekir.

Bu isaret levhasinin konuldugu kesim ile galisma mahalli arasindaki mesafe
ilave bir panelle (500 m -1.5 km gibi) belirtilebilir.

Yolda vyapilan caligmalarin kaza tehlikesini artirmasi nedeniyle, isaret
levhalarinin konuldugu yer ve durum son derece 6nemlidir. Bu bakimdan, tam
olarak gorulebilmeleri i¢in en iyi konuma yerlestiriimeleri gerekir. Yolda ¢alisma
oldugu uyarisinda bulunan trafik isaret levhalari, daima temiz ve iyi durumda
tutulmalidir. Yansitici yuzeylerinin hasar gormesi halinde bu levhalar yenisi ile
degistirilmelidir. Yukarida s6zU edilen butun tedbirler dnemli olup bunlara yolda
calisma yapilan kesimlerde kullanilan diger trafik kontrol cihazlari da dahildir.
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(T-16) ISIKLI ISARET CiHAZI

Bu isaret levhasi, 1sikl isaret cihazlari ile kontrol edilen kavsaklari belitmek
icin kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, surlculerin beklemedikleri kesimlerdeki 1sikh isaretle
yonetilen kavsaklari belitmek amaciyla kullaniimalidir. Dolayisiyla, normal olarak
bu isaret levhasinin skl isaret cihazlarinin yaygin oldugu sehir iginde
kullaniimamasi, sehirlere giristeki ilk 1sikli isaretle yonetilen kavsaklardan 6nce
kullanilmasi gerekir.

Bu isaretin kullanildigi kavsaklarda, ayrica diger kavsak uyari isaretlerinin
kullanimina gerek bulunmamaktadir.

Isikli isaret Cihazlarinin Tesisi i¢in Tavsiye Edilen Gerekli Kosullar:
1- Arag Sayilari:

Sehir ici yollarda;
» Kavsak kollarindaki toplam arag sayisi 750 arag/saat ise, veya
» Tali yoldaki arag sayisi 175 arag/saat ise, veya
= Yaklasim hizi 30 km/saat oldugunda, tali yolda 75 arag/saat ise,

Sehir disi yollarda;
» Kavsak kollarindaki toplam arag sayisi 500 arag/saat ise, veya
» Tali yoldaki arag sayisi 125 arag/saat ise, veya
= Yaklasim hizi 50 km/saat oldugunda, tali yolda 50 arag¢/saat ise,

Isikll isaret cihazi kurulabilir. Yukaridaki trafik sayimlari, ginin belirli saatlerinde
%50 veya daha fazla oranda azaliyorsa 1sikli isaret cihazlari fasilali yanip sénecek
sekilde calistiriimahdir.

2- Yaya-Arag Sayilari:

Yaya ve aracg trafiginin en yogun oldugu saatlerde tespit edilen yaya ve arag
sayisl;

Sehir igi yollarda;
» 250 yaya/saat, 600 arag/saat ve yaklasma hizi ] 20 km/saat oldugunda,
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Sehir diginda;
» 125 yaya/saat, 300 arag/saat ve yaklasma hizi ] 45 km/saat oldugunda,
Isikli isaret cihazi kurulabilir.

3- Trafik Kazalari:

= Bir yil iginde, ayni kesimde 5 ve daha fazla kaza olmasi ve bu kazalarin
ISIkll isaret kullaniilmasi durumunda Onlenebilecegine kanaat getirilen
kesimlerde,

Isikli isaret cihazi kurulabilir.

(T-17) HAVAALANI-HAVALIMANI (Algak Ugus)

Bu isaret levhasi, karayolu Gzerinden algaktan gecen ucaklarin olabilecegini ve
suruculerin bu kesimlerde ani gurultilere kargi hazirlikh olmalari gerektigini bildirir.

Havaalani levhasi, havaalani-havalimani yakinlarindaki karayollari Uzerinde,
karayoluna vyakin mesafede algaktan ucgan wugaklar olmasi durumunda
kullanilabilir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.

isaret levhasi igindeki sembol ters gevrilebilir.

(T-18) YANDAN RUZGAR

Bu isaret levhalari, sik sik yandan kuvvetli rizgar esen yuksek kopruler,
dolgular vb. vyol kesimlerini belitmek igin kullanilabilir. Bu isaret levhasi, ayni
zamanda surdculerin hizlarini duastrmeleri ve 6nlerindeki araglari  gegmekten
kacinmalari gerektigini bildirir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.

isaret levhasi icindeki sembol ters gevrilebilir.
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(T-19) iKi YONLU TRAFIK

Bu isaret levhasi, iki yonlu trafigin isledigi yol kesimlerini belirtir.

iki YénlU Trafik levhasi, tek yonlii yol kesiminin gecici ya da siirekli olarak iki
yonlU yola donustigu zaman kullanilir.

woOT

> O

Sekil 8: Boliinmdig yoldan iki ybnlii yola gegiglerde isaretleme 6rnegi
Not :1- B-52 nolu igaret levhasinin kullanimi icin ilgili bolime bakiniz.
2- TT-4 nolu isaret levhasi, orta refljun yeterli geniglikte olmasi durumunda
orta refij Uzerinde, yeterli genislik yoksa yolun solunda kullaniimahdir.

Gerek gorulmesi durumunda bu isaret levhasinin konuldugu kesim ile iki yonli
trafigin basladig! yol kesimi arasindaki mesafe, PL-2 ilave paneli ile belirtilebilir.

(T-20) DIKKAT

Bu isaret levhasi, tehlike uyar isaretleri (T Grubu) ile belirlenen tehlikeler
diginda kalan diger tehlikeler hakkinda uyarida bulunmak amaciyla kullanilabilir.
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Dikkat levhasi ile belirtilen tehlikenin cinsi mutlaka ilave bir panelle
belirtiimelidir.

Bu isaret levhasi, tehlike uyan isaretleri ile belirtilen tehlikelere veya
trafik tanzim isaretleri ile verilen yasaklama ve kisitlamalara dikkat gekmek
icin kullanilamaz. Ayrica, tali yoldan veya bir mulkten c¢ikabilecek araglari
uyarmak igin de (is Makineleri Cikabilir — Askeri Arag Cikabilir vb. gibi) bu isaret
levhasi kullanilmamalidir.

(T-21) KONTROLSUZ KAVSAK

Bu isaret levhasi, ileride genel gegis 6nceligi kuralinin yurGrlikte oldugu, diger
bir ifadeyle sagdan gelmekte olan araclarin ilk gegis hakkina sahip oldugu ve hizin
dusurulmesi gerektigi kontrolstiz kavsaklari bildirmek igin kullanilabilir.

Kontrolsiiz Kavsak levhasi, asagidaki tabloda verilen goris mesafelerinin
saglanmasi durumunda kullaniimayabilir.

I§(Ike:1rylsea:|tl)2| Kavsaga kadar olan goriis mesafesi (metre)
100 300
80 200
60 150
<60 125

Yon levhalarindan yararlanmak suretiyle kavsak hakkinda bilgi verme
olanaginin da g6z 6éninde bulundurulmasi gerekir. Yani kavsak yaklasiminda, bir
kavsak oncesi yon levhasi kullaniimis ise ayrica bu isaret levhasinin kullanimina
gerek bulunmamaktadir.
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Sekil 9: Kontrolsiiz dortlii kavsakta isaretleme 6rnegi

Not: Yukaridaki tabloda belirtilen goris mesafeleri saglanabiliyorsa T-21 nolu
levhalarin kullanimlari zorunlu degildir.

ANA YOL - TALI YOL KAKSAKLARININ iSARETLENMESI

(T-22a) (T-22b) (T-22c) (T-22d) (T-22¢)

A A A A A

Bu isaret levhalari, bir tali yol kavsagina yaklasiimakta oldugunu, bu isaretin
kullanildig1 yoldaki trafigin ilk gecis hakkina sahip bulundugunu ve tali yoldan
yaklagsmakta olan surUculerin ana yola girmeden once yol vermelerinin veya
durmalarinin gerekli oldugunu bildirir.

Bu isaret levhalarinin kullanildigi kavsaklarda, tali yoldaki ara¢ suruculeri igin
TT-1 nolu Yol Ver veya TT-2 nolu Dur isaret levhalarindan uygun olani
konulmalidir.

Bu isaret levhalari, ayni zamanda ondeki tasiti gegmenin yasak oldugunu

belirttiginden bu isaret levhalari ile birlikte TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gegcmek
Yasaktir isaret levhasi kullaniimaz.
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Ayrica, ana yol Uzerinde B-38 nolu Ana Yol igaret levhasi ya da B-1a nolu
Kavsak Oncesi Yon Levhasi kullaniimigsa, bu levhalarin kullanimina gerek yoktur.
Ancak, bu isaretlerden hangisi kullanilirsa kullanilsin tali yolda TT-1 nolu Yol Ver
veya TT-2 nolu Dur igaret levhalarindan uygun olani konulmalidir.

Ana yol-tali yol kavsaklarinin isaretlenmesinde kullanilacak sembol, yoldaki
mevcut durumunu yansitmalidir. Yani ana yol, Sekil 10’da oldugu gibi ise bu isaret
levhalarindan uygun olani kullanilabilir. Ancak, ana yolun dogru giden guzergah
olmamasi durumunda, bu isaret levhalari yerine uygun ilave panelle B-38 nolu Ana
Yol igaret levhasi kullaniimalidir. (Bkz. Sekil 11)

Sekil 10: Uglii bir kavsakta ana yol- Sekil 11: Uglii bir kavsakta ana yol-tali yol
tali yol isaretlemesi 6rnegi isaretlemesi érnegi (Anayolun
dogru giden glizergah olmamasi
durumunda)

Tablo:9 da verilen mesafe degerlerinin saglanamadigi ardisik kavsaklarda
T-22b ve T-22c¢ nolu isaret levhalar yerine T-22d ve T-22e levhalarindan uygun
olani kullaniimalidir. Bu isaret levhalarinin kullanildigi kavsaklarda da, tali yolda
TT-1 nolu Yol Ver ya da TT-2 nolu Dur isaret levhalarinin kullaniimasi zorunludur.
(Bkz. Sekil 10-11-12)
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Sekil 12: Béliinmus yolda ana yol-tali yol kavsagi isaretlemesi

BOLUNMUS YOLA KATILIMLARIN iSARETLENMESI

(T-23 a) SAGDAN ANA YOLA GIRI$ (T-23b) SOLDAN ANA YOLA GIRI$

Bu isaretler, tek yonlu ve bolunmus yola katillan yan yollar veya koprull
kavsaklarin baglanti yollarini bildirmek icin kullanilir. Ayni yonde birden fazla seridi
bulunan yollarda yolun yalnizca kastedilen kenarinda kullaniimasi yeterlidir.
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(T-24) DONEL KAVSAK YAKLASIMI

Bu isaret levhasi, ilerideki donel kavsak oldugunu belirtmek amaci ile
kullanilabilir. Bu tehlike uyari isareti, gorus olanaginin sinirlh oldugu ya da donel
kavsagin baska bir nedenden dolayi tehlike arz ettigi durumda kullanilabilir. Bu
isaret levhasinin kullaniimasinin gerekli olup olmadigi degerlendirilirken T-21 nolu
Kontrolsiiz Kavsak isaret levhasi kapsamindaki tablo haline getirilmis olan
degerler uygulanabilir.

Ayrica yon levhalarindan yararlanmak sureti ile de bir donel kavsak hakkinda
bilgi verme imkani goz onunde bulundurulmalidir. Bagka bir degisle donel kavsak
yaklagiminda kavsak oncesi yon levhasi kullaniimis olmasi halinde bu isaret
levhasinin kullanimina gerek yoktur.

DEMIRYOLU GEGITLERININ iISARETLENMESI

(T-25) KONTROLLU DEMIRYOLU GEGIDI

/i

Bu isaret levhasi, demiryolu hattinin her iki tarafinda bariyer veya benzeri bir
sistemle kontrol edilen bir hemzemin gegit bulundugunu bildirir.

Kontrolli Demiryolu Gegidi levhasinin “Hemzemin Demiryolu Gegidi Yaklagim
Levhas!” ile birlikte kullaniimasi gerekir. ilave bir uyariya gerek gériilmedigi
takdirde yolun saginda kullanilan T-28a nolu levhanin Ustinde kullanilir.
(Bkz. Sekil 13)

Demiryolu gecitlerinde kullanilan bariyer veya benzeri sistemler, minavebeli
kirmizi ve beyaz veya kirmizi ve sari reflektif seritlerle agikga belirlenmelidir.

Surlculerin gegitten guvenli bir sekilde gegis yapmalarini veya durup yol
vermelerini saglayacak gorls imkani bulunmayan demiryolu gegitlerinin kontrollt
hale getirilmesi zorunludur. Ancak, trenlerin oldukga yavas seyrettigi veya
karayolundaki trafigin yogun olmadigi gegitler kontrolli hale getiriimeyebilir.
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(T-26) KONTROLSUZ DEMIRYOLU GEGIDI

Bu isaret levhasi, bariyersiz olan hemzemin gecit hakkinda uyarida
bulunmaktadir.

Kontrolsiz Demiryolu Gegidi levhasinin Hemzemin Demiryolu Gegidi Yaklagim
Levhasi ile birlikte kullaniimasi gerekir. llave bir uyariya gerek gorulmedigi takdirde
yolun saginda kullanilan T-28a nolu levhanin tstlinde kullanilir. (Bkz. Sekil 13)

(T-27) KONTROLSUZ DEMIRYOLU GEGIDi ISARET LEVHALARI

T-27a T-27b

X 2N

Bu isaret levhalarinin, demiryolu gecidinin tam konumunu gostermek Uzere
bariyeri olmayan (kontrolstiz) demiryolu hemzemin gegcitlerinin her iki tarafina da
konulmasi gerekir.

(T-27b) nolu igaret levhasi sadece, demiryolu hattinin en azindan iki hattan
olugsmasi halinde kullanilacaktir.

isaret levhasi yolun sa§ tarafinda kullanilacak ve en yakindaki demiryolu
hattindan 5.0 metre uzaklikta olacaktir. Kaplamanin genisliginin 5 metreden daha
az olmasi halinde, isaret levhasinin yolun solunda da kullaniimasina gerek yoktur.

Trenlerin yaklagmakta olduguna dair uyarida bulunan bir i1sikli igaret cihazinin
ya da DUR levhasinin olmasi halinde, bu isaret levhalarinin isikh isaret cihazinin
oldugu direge yahut da DUR levhasinin oldugu direge monte edilmesi gerekir.
Demiryolu Hemzemin Gegit isaret Levhasinin montaj ylksekligi 1.20 metreden
daha az olmamasi gerekir.

Yeterli yer olmamasi halinde, isaret levhasi 90° ¢evrilerek monte edilebilir.
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HEMZEMIN DEMIRYOLU GEGIiDi YAKLASIM LEVHALARI

(T-28a-b) (T-29a-b) (T-30a-b)

ﬁi ii i
5! AN 7

Bu isaret levhalari, uyari levhalarinin goérinurlGgunt artirmak ve hemzemin
gecgide olan mesafeyi belitmek amaciyla hemzemin gegitlerin yaklasiminda
kullantlir.

(T-28a) ve / veya (T-28b) nolu levhalarin, (T-25) nolu Kontrolli Demiryolu
Gecidi ya da (T-26) nolu Kontrolsiz Demiryolu Gegidi isaret levhalarindan uygun
olan birisi ile bu isaret levhalarinin altinda kullanilmalari gerekir.

(T-29a) ve (T-29b) nolu isaret levhalari, (T-27) Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi
uyari levhasinin bulundugu yere 200 metre, (T-30a) ve (T-30b) nolu igsaret
levhalari ise bu levhaya 100 metre mesafede konulacaktir.

(T-28a), (T-29a) ve (T-30a) nolu isaret levhalari, yolun saginda
kullanilacaktir. (T-28b), (T-29b) ve (T-30b) nolu yolun solunda kullanilacak igaret
levhalari, sadece artirilmis uyariya l[Uzum goruldigunde kullanilmahdir.

Sekil 13: Kontrollii veya Kontrolsiiz demiryolu gegidinin isaretlenmesi

Not: Yolun solunda kullanilan igaretler, ilave uyariya gerek goéruldagunde
konulmalidir. Gegit kontrolll ise T-25 kullaniimali, kontrolstiz ise T-26 nolu isaret
levhasi kullaniimalidir. Elektrik hatti yoksa TT-21 nolu igaret levhasi ile gabari
konsolunun ve gegit kontrolll ise T-27 nolu isaret levhasinin kullaniimasina gerek
yoktur.
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KOPRU BASI LEVHALARI

(T-31b)  (T-31a)

‘ '
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N -
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Bu isaret levhalari, képruleri uyarmak igin kdpru korkuluklarina monte edilir.

Kdprude otokorkuluk vb. tedbirler ile trafik glvenligi artirimigsa bu levhalarin
kullanima gerek yoktur.

Bolunmus yollarda, reflj araliginda kopra korkulugu yoksa (T-31b) nolu levha
kullaniimayacaktir.

(T-32) ENGEL

Engel isareti, yolun gecici olarak tamamen tasit trafigine kapatildig
durumlarda, TT-35a, TT-35b nolu igaret levhalari ile sari veya kirmizi renkli
flagorlerle birlikte kullanilir.
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TEHLIKELI VIRAJ YON LEVHALARI

T-33a T-33b T-33¢

LR € < G < < ¢

Bu isaret levhalari, gorusu artirmak ve suruculere daha iyi kilavuzluk saglamak
amaci ile guvenli seyir olasiligi bulunmayan keskin virajlarda, T-1a,b veya T-2a,b
nolu isaret levhalarindan sonra kullanilir. Ancak, tehlikeli viraj yon levhalari her
virajda kullanilmamali, bu isaretler yolun genel yapisina gore
kiyaslandiginda 6zellikle tehlikeli bulunan virajlarda kullaniimahdir.

T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yon Levhalari, uzun ve tehlikeli virajlarin dig
kenarinda kullaniimahdir. Bitln viraj boyunca levhanin agisi trafigin akis yénine
bakiyor olmalidir. iki yonli yollarda, T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yén Levhalarinin her
konumda ¢ift olarak konulmasi ve trafigin her iki istikametine de bakiyor olmasi
gerekir. (Bkz. Sekil 15)

T-33b nolu Tehlikeli Viraj Yon Levhalari devlet yollarinda kullaniimakla birlikte
yuksek hizli il yollarinda da kullanilabilir. Ayni amaca hizmet eden T-33c nolu
Tehlikeli Viraj Yon Levhalari ise sadece il yollarinda kullanilir.

Gorusun kapali oldugu yatay kurblarda, TT-27 nolu isaret levhasi ile gegme
yasagi uygulanir.

T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yon Levhalari, Sekil 14 de gdsterilen ve yukarida
aciklanan esaslar dahilinde kullanilir. Bu isaret levhasina olan ihtiyag, yol kenar
dikmelerinin gerektigi sekilde kullanimi ile azalacaktir.

I

/ ,
/ Kenar gizgisi tegeti
Teget paralelinin dis kenar gizgisini

kestigi nokta, kurp disinda ise
T-33 kullanilmaz.
Sekil 14: Yatay kurblarda T-33a levhasinin yerlestirme esaslarini gésteren
6rnek

|
|
|
|
|

132



Sekil 15: T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yén Levhalarinin genis yari ¢apli bir virajda ve
her iki ybndeki tasit trafigine de hitap edecek sekildeki kullanimi.

Not: 1- ilk kullanilan T-33a nolu levha yerine T-33b veya T-33c nolu levha
kullanilabilir.
2- TT-27 nolu igaret levhasi gerekli ise kullanilacaktir.
3- Gerekli gorulurse TT-29 nolu isaret levhasi kullanilabilir.

Sekil 16: Dar yarigcapli keskin bir virajda T-33b veya T-33c nolu Tehlikeli Viraj Yon
Levhalarinin kullanimi.
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Sekil 17: Bir ybn gdstericinin bulunmadigi T kavsaklarda, Tehlikeli Viraj Yén
Levhalarinin yén gésterici olarak kullanimina iligkin érnek. (Isaret levhasinin bu
sekilde kullanilmasi durumunda, levha ebatlari T-33b nolu levhanin yarisi kadar

olacaktir.)

|
|
.
|
|
|

|
|
|
|
|

Sekil 18: T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yén Levhalarinin bir kbpriilii kavsak
varyantinda kullanimina iliskin érnek.
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Sekil 19: Diisey bir kurbun devamindaki yatay bir kurbun isaretlenmesinde
sdrtictlerin 6nceden é6nlem almalarinin saglanmasi amaciyla, T-33b veya T-33c
nolu isaret levhalari ylikseltilmis direkler (izerine konulmalidir. (Bu kesimlerde iki

isaret levhasi, aralarinda 40-50 cm. mesafe birakilarak (st (ste kullanilabilir.)

ONARIM YAKLASIM LEVHALARI

T-33d T-33e T-33f

Bu isaret levhalari, kaplamanin surtculerin rahatgca goremeyecekleri sekilde

daraldigi kesimlerin ve ¢alisma mahallerinde yol Uzerindeki yada yolun hemen
yanindaki engellerin isaretlenmesi amaciyla kullanilir.

Onarim Yaklasim Levhalarindan T-33d nolu isaret levhasi, daralmanin sagda
olmas! halinde, T-33e nolu isaret levhasi daralmanin solda olmasi halinde
kullanilir. T-33f nolu isaret levhasi ise her iki durumda da ters gevrilmek suretiyle
kullanilabilir. Sekil 20°de kaplamanin sag taraftan daralmasi durumunda T-33d
nolu Onarim Yaklasim Levhasinin kullanimina iliskin bir 6rnek bulunmaktadir.
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Sekil 20: Onarim Yaklasim Levhasinin kullanimina iliskin érnek .

REFUJ BASI EK LEVHALARI
(T-34b) (T-34a)
//
/s

T-34a nolu isaret levhasi, yoldaki veya yol kenarindaki (6r: kdpru ayaklari) bir
engelin 6nune, engelin sagindan gegilmesi gerektigini bildirmek igin kullanilir.

Y/

T-34b nolu isaret levhasi ise, yoldaki veya yol kenarindaki (6r: kopru ayaklarr)
bir engelin 6nune, engelin solundan gegilmesi gerektigini bildirmek i¢in kullanildigi
gibi, bolinmus yollarda reflj baslarini uyarmak i¢in TT-36a nolu Sagdan Gidiniz
levhalari altinda, bu levhanin anlamini ve etkinligini artirmak amaciyla da kullanilir.

Refiij Basi Ek Levhasi (T-34b), her refiij bagsinda kullanilmamali, sadece
tehlike arz eden kesimlerde TT-36a nolu levhanin verdigi mesaji
guclendirmek amaci ile kullaniimalidir.

Sekil 21:Reflij Bagi Ek Levhasinin kullanimina iliskin 6rnek
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(T-35) DONUS ADASI EK LEVHASI

7\
7\

Bu isaret levhasi, ana glzergahtan saga donusle ayrilan trafigi uyarmak amaci
ile Kavsak Ici YOn Levhalari ve TT-36¢ nolu Her ki Yandan Gidiniz levhalarinin
altinda kullanilabilecegi gibi yalniz basina da kullanilabilir. (Bkz. Sekil 22)

Donus Adasi Ek levhasi, adi gegen levhalarin altinda, fiziksel buruna ¢arpma
olasihgini  dusurmek amaciyla, vyavaslama geridi bulunan kesimlerde
kullaniimalidir. Ancak, carpma olasiliginin zayif oldugu kesimlerde Kavsak igi Yon
Levhalari ve TT-36¢c nolu Her iki Yandan Gidiniz levhalari yalniz basina
kullanilabilir.

TT-36¢ nolu Her iki Yandan Gidiniz isaret levhasinin ana yol ile ¢ikis rampasi
arasindaki donug adasinin isaretlenmesinde kullaniimamasi gerekir. Bu gibi
yerlerde, T-35 nolu Donugs Adasi Ek Levhasi ile gerekirse kavsak ici yon
levhasinin kullaniimasi gerekir.

P!

Sekil 22: Dénlis Adasi Ek Levhasi kullanimina iligskin 6rnek
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(T-36) DUSUK BANKET

Bu isaret levhasi, kaplama ile banket arasindaki seviye farkini uyarmak igin
kullanilir. Bu isaret levhasi, ayrica yumusak banketi uyarmak iginde kullanilabilir.

Bu isaret levhasinin altinda kullanilacak sureklilik ilave paneli (PL-1) ile dusuk
banket uzunlugu belirtilebilir.

(T-37) GiZLi BUZLANMA

Bu igaret levhasi, yol Uzerinde beklenilmeyen buzlanmalar olabilecegini bildirir.

Bu isaret levhasi, kopru Ustleri, gines gormeyen yamaglar ile nemli yerlerde
olusabilecek o6nceden fark edilemeyen buzlanmalari bildirmek amaciyla
kullaniimalidir.

Bu isaret levhasinin altinda kullanilacak sureklilik ilave paneli (PL-1) ile gizli
buzlanma olasiligl bulunan yol kesiminin uzunlugu belirtilebilir.

Bu isaret levhalari, Ekim-Nisan aylari arasinda kullanilabilir.

138



